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@ Zweischaiige Fahrzeugtur mit einem auf einer Tragerplatte vormontierten doppelstrangigen Seilfenaterheber 

@) Die Erfindung betrrfft eine zwatschaliga Fahrzeugtur mit 
einem auf einer Tragerplatte vormontierten doppelstrangi- 
gen Seilfenaterheber und iat besonders vorteilhaft in Verbin* 
dung mit einer modular aufgebauten Fahrzeugtur einsetzbar. 
wobei die Tragerplatte dichtend einen Ausachnitt im Turin* 
nenblech abdecken aolL 

Die erfindungagemafie Fahrzeugtur iat gekenroeichnet da- 

durch, daE daa untere freie Ende der B-aaulenseitigen 

FOhrungsachiene nicht bia in den Befestigungsbereich 

(Oberdeckungabereich) von Turinnenblach und Trfigerplatte 

htneinragt wShrend daa untere freie Ende der A-sfiulenseiti- 

gen FOhrungsachiene in diesen Befeatigungabereich hinein 

Oder daruber hinaua ragt, und da8 die Oberkante dea 

Auaachnittea im Turinnenblech bezuglich der Erstrackung 

der Bruatung um wenigstens einen solchen Winkel a in 

Richtung der A-Saule nach unten geneigt verlauft, daft beim 
i \ Schwenken der Tragerplatte um einen fiktiven Schwank- 

punkt S um den Winkel a in Richtung der Brustung daa 

untere frate Ende der A-aaulenaeitigen Fuhrungaschiene 
A ubar den Befestigungsbereich gahoben wtrd. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi eine zweischalige Fahrzeuglur 
gemaO dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 mit ei- 
ncm auf einer Tragerplatte vormoniierten doppetstran- 
gigen Seilfensterheber und ist besonders vorteilhaft in 
Verbindung mit einer modular aufgebauten Fahrzeug- 
lur einsetzbar. wobei die Tragerplatte dichtend einen 
Ausschnitt im Tiirinnenblech abdecken solL 

Aus EP 04 20 617 Bl ist eine Turfensierkassette zum 
Einpassen in eine Fahrzeugtiirkonstruktion bekannt, die 
aus einer die Fensterscheibe umschlieBenden Rahmen- 
und Abdichtungsanordnung mit sich nach unten erstrek- 
kenden, seitlichen, kanalartigen Profilen bestehc In die- 
se Profile ist eine Platte eingeschoben, welche die Um- 
lenkrollen fur einen doppelstrangigen Seilfensterheber 
sowie die damit verbundene Fensterscheibe tragt 

Die beschriebene technische Losung bietet zwar eine 
fur sich vorpriifbare Einheit, jedoch besitzt diese den 
Nachteil. daB bei ihrer EinfUhning durch den Spalt im 
Tfirschacht wegen der sehr begrenzten Platzverhalinis- 
se keine die Hohe der Turfensterkassette wesentlich 
beeintrachtigenden Bauteile oder Baugruppen vormon- 
tiert werden konnen. So mussen beispielsweise eine me- 
chanische Antriebseinheit fur den Fensterheber und das 
TiirschloO nachtraglich montiert werden. 

Bei einer Komplettierung einer in Sandwich- Bauwei- 
se aufgebauten FahrzeugtQr besteht zwar ohne wei teres 
die Moglichkeit der Vormontage von Antriebseinheit 
und SchioB, jedoch besitzen diese Turen den Nachteil 
einer nur geringen Steifigkeit Auch die Einpassung der 
Turen in die Fahrzeugkarosserie kann nur komplett und 
nach der Lackierung erfolgen. Oft ist die Justage nur mit 
aufwendigen Schamieren moglich. Auch die technische 
Losung gemaB JP 6-17 13 66 A stelh eine FahrzeugtQr in 
Sandwich-Bauweise dar. In ein kastenformiges Turin- 
nenblech wird eine Tragerplatte mit Fuhrungselemen- 
ten eines Fensterhebers montiert Eine nicht selbsttra- 
gende TtirauBenhaut aus Kunststoff ist in ihrem Rand- 
bereich mit dem Tiirinnenblech verbunden. Nachteilig 
ist auch hier, daB die Tur nicht im Rohbauzustand ju- 
stiert werden kann. 

Aus der gattungsbildenden EP 0 286 923 A2 ist eine 
Fahrzeugtur mit einem groBen Ausschnitt im Tiirinnen- 
blech bekannt. der durch die Tragerplatte eines Moduls 
voUstandig abdeckbar ist Das Modul tragt eine vor- 
montierte Fensterscheibe, die in seitlichen FOhrungs- 
schienen geffihrt ist und mit einem Fensterheber in Ver- 
bindung steht Bei der Montage des Moduls wird zu- 
nachst die Fensterscheibe in den Spalt des Briistungsbe- 
reichs der Fahrzeugtiir eingefadelt wobei die Enden der 
Fuhrungsschienen des Moduls mit den zugeordneten 
Enden der Fuhrungsschienen der FahrzeugtQr form- 
schlussig in Eingriff treten mQssen. AnschlieBend wird 
die Tragerplatte an das Turinnenblech herangeklappt 
und daran verschraubt 

Diese Losung besitzt jedoch den Nachteil daB die 
Verbindung zwischen den Enden der Fuhrungsschienen 
verdeckt erfolgen muB. was die Montage schwierig und 
aufwendig macht Toleranzen im Abstand zwischen den 
parallel verlaufenden FQhrungsschienen konnen zu un- 
erwunschten mechanischen Verspannungen fuhren. 
Daruber hinaus erlaubt diese Konstruktion nicht die 
Verwendung von Fensterscheiben. die breiter sind als 
der Ausschnitt im TQrinnenblech. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. eine Fahr- 
zeugtQr mil einem auf einer Tragerplatte vormoniierten 
doppelstrangigen Seilfensterheber zu entwickein, der 
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auch unier eingeschrankten Platzverhaltnissen einen 
groBen Scheibenhub gewahrleistei, ohne dadurch die 
StutzflSche des Paddings merklich zu verringern. Dar- 
uber hinaus soil die Erfindung einen einfachen und si- 

s cheren Montageablauf gewahrleisten. Fiir den Fall, daB 
auf der Tragerplatte ein vormontiertes SchloB vorgese- 
hen ist soil dieses ohne zusatzliche MaBnahmen (z. B. 
Verschiebung auf einer Schiene) plazierbar sein. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kenn- 

10 zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
Die Unteranspruche geben Vorzugsvarianten der Erfin- 
dung wieder. 

DemgemaB liegen die unteren freien Enden der Fuh- 
rungsschienen des doppelstrangigen Seilfensterhebers 

15 auf unterschiedlichen Ebenen, so daB sich ihr Abstand 
von der Turunterkante unterscheidet Wahrend das un- 
tere freie Ende der B-saulenseitigen Fuhrungsschiene 
den Befestigungsbereich zwischen Turinnenblech und 
Tragerplatte nicht erreicht (zumindest aber nicht hin- 

20 einragt), liegt das freie Ende der A-saulenseitigen Fuh- 
rungsschiene in diesem Befestigungsbereich bzw. ragt 
daruber hinaus. Desweiteren sieht die Erfindung eine in 
Richtung der A-Saule nach unten geneigt verlaufende 
und gegenuber der Brustung der FahrzeugtQr um einen 

25 Winkel a geneigte Oberkante des Ausschnittes im TQr- 
innenblech vor. Dieser Neigungswinkel a soil wenig- 
stens so groB sein, daB beim Schwenken der Tragerplat- 
te um einen fiktiven Schwenkpunkt in Richtung der Bru- 
stung das untere freie Ende der A-saulenseitigen Fuh- 

30 rungsschiene Ober den Befestigungsbereich gehoben 
werden kann. 

Der Schwenkpunkt der Tragerplatte liegt zwischen 
der B-saulenseitigen Fuhrungsschiene und der B-Saule. 
vorzugsweise im B-saulenseitigen oberen Eckbereich 

35 der Tragerplatte. Statt eines fiktiven Schwenkpunkts 
kann auch ein definierter Schwenkpunkt zur Anwen- 
dung kommen. So konnte beispielsweise eine schraub- 
Oder steckbare Verbindungsstelle im Befestigungsbe- 
reich zwischen Turinnenblech und Tragerplatte den 

40 Schwenkpunkt festlegen. 

Die Montage der mit dem doppelstrangigen Seilfenst- 
erheber versehenen Tragerplatte im Karosseriekorper 
der Fahrzeugtur erfolgt durch Einfadeln der geneigt 
verlaufenden oberen Kante des TQrinnenblechs in den 

45 Zwischenraum zwischen der Tragerplatte und den obe- 
ren Bereichen der Fuhrungsschienen, wobei das untere 
freie Ende der A-saulenseitigen Fuhrungsschiene noch 
auBerhalb des Turkdrpers liegt AnschlieBend wird die 
Trigerplatte geschwenkt, vorzugsweise um einen Punkt 

50 im Bereich ihrer oberen B-sSulenseitigen Ecke. Dabei 
wird das untere freie Ende der Fuhrungsschiene Qber 
den unteren Rand des Ausschnittes im TQrinnenblech 
hinweggehoben und die Tragerplatte kann auch im un- 
teren Bereich an das TQrinnenblech heran gekippt wer- 

55 den. Nun kann die Tragerplatte um den besagten 
Schwenkpunkt eine Schwenkbewegung in entgegenge- 
setzter Richtung ausfOhren, um die Befestigungsberei- 
che (Oberdeckungsbereiche) von Turinnenblech und 
Tragerplatte in Ubereinstimmung zu bringen. Dabei 

60 hintergreift das untere freie Ende der A-saulenseitigen 
Fuhrungsschiene die Unterkante des TQrausschnittes. 
Es versieht sich von selbst daB die obere Befestigungs- 
stelle zwischen der A-saulenseitigen FQhrungsschiene 
und der Tragerplatte so ausreichend tief angeordnet 

65 sein muB daB der notwendigerweise vorgesehene- 
Schwenkwinkel ausfQhrbar ist 

Durch die Wahl des Schwenkpunkies in dem Bereich 
der B-saulenseitigen Ecke des Tragerbleches, fuhrt die 
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fur die Montage derTragerplaite notwendige Schwenk- 
bewegung nur zu sehr geringen Relativbewegungen 
zwischen dem Turinnenblech und der Tragerplatte im 
Bereich des Paddings. Somit reduziert sich die Padding- 
auflage nicht bzw. nur unerheblich. 

Die beschriebene in Richtung der A-Sluie abfallende 
und gegenuber der Brustung geneigt verlaufende Ober- 
kante des Turausschnittes gewahrleistet trotz des 
Schwenkmontageabiaufes eine vollstandige Abdeckung 
des Turausschnittes durch die Tragerplatte. So gewahr- 
leistet die Erfindung mit einfachen technischen Mitteln 
auch unter ungunstigen Platzverhaltnissen eine herme- 
tische Trennung von NaB- und Trockenraum in der Tur. 

Besonders vorteilhaft ist die Erfindung ini Zusam- 
menhang mit einer Fahrzeugtur anwendbar, deren Bru- 
stung in Richtung der A-Saule nach unten abfallt. Eben- 
so vorteilhaft kann auf der Tragerplatte ein SchloB vor- 
montiert sein, ohne daB aufwendige Verschiebemecha- 
nismen vorgesehen werden mussen, urn das SchloB in 
seine Endposition zu bringen. SchlieBlich garantiert der 
in diesem Bereich vorgesehene Schwenkpunkt, daO 
auch das SchloB nur unmerkliche Bewegungen wahrend 
der Montage der Tragerplatte ausfuhrL 

Der durch die Erfindung erreichbare vergleichsweise 
groBe Scheibenhub kann noch dadurch vergroBert wer- 
den, daB die oberen Enden der Fuhrungsschienen des 
Seilfensterhebers uber die Oberkante der Tragerplatte 
hinaus verlangert werden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Aus- 
fuhningsbeispiels und der dargestellten Figur naher er- 
lautert Es zeigen: 

Fig, I Seitenansicht einer Fahrzeugtur mit einer gro- 
Ben Ausnehmung im Turinnenblech; 

Fig. 2 Ansicht einer Tragerplatte mit vormontiertem 
doppelstrangigen Seilfensterheber und SchloB; 

Fig. 3a Seitenansicht der Fahrzeugtur wahrend der 
Montage der Tragerplatte, wobei die A-saulenseitige 
Fuhrungsschiene des Fensterhebers nach oben in den 
Bnistungsbereich hinein geschwenkt ist; 

Fig. 3b Querschnitt durch die Fahrzeugtiir gemaB 
Fig. 3a im Bereich der A-s^ulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne zum Ende der ersten Montagephase; 

Fig. 3c Querschnitt durch die Fahrzeugtur gemaB 
Fig. 3a im Bereich der A-saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne zum Ende der zweiten Montagephase; 

Fig. 3d Querschnitt durch die Fahrzeugtur gemaB 
Fig. 3a im Bereich der B-sauienseitigen Fuhrungsschie- 
ne zum Ende der ersten Montagephase; 

Fig. 4a Seitenansicht der Fahrzeugtur mit einer in ih- 
rer Funktionsposition befindlichen Tragerplatte; 

Fig. 4b Querschnitt durch die Fahrzeugtur gemaB 
Fig. 4a im Bereich der A<saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne; 

Fig. 4c Querschnitt durch die Fahrzeugtur gemaB 
Fig. 4a im Bereich der B-sdulenseitigen FQhrungsschie- 
ne. 

Die Figuren zeigen in prinzipienhafter schematischer 
Darstellung das Wesen der Erfindung anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels. Dabei wurde auf Details, wie z. B. 
die Darstellung von Seiien bzw. Bowden oder von An- 
triebseinheiten. die nicht fur das Verstandnis der Erfin- 
dung notwendig sind, verzichteL 

Aus Fig. 1 ist eine aus einem TurauBenblech 1 und 
einem Turinnenblech 2 aufgebaute Fahrzeugtiir ersicht- 
lich, deren Turinnenblech 2 einen groBen Ausschnitt 20 
aufweisi. Wahrend die Unterkanie 23 des Turausschnit- 
tes 20 einen im wesenilichen parallelen Verlauf zur Tur- 
unterkante aufweist, verlauft die Oberkante 22 des Tiir- 
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ausschnitts 20 beziiglich des Vorsprunges 30 der Bru- 
stung 3 unter einem Winkel a, wobei die Kante 22 in 
Richtung der A-Saule nach unten abfallt Im Randbe- 
reich des Ausschnittes 20 sind zueinander beabstandete 
5 Befestigungsstellen 21 angeordnet. Die im rechten obe- 
ren Eckbereich liegende Befestigungsstelle ist gleichzei- 
tig ais der fiir die erfindungsgemaQe Montage notwen- 
dige Schwenkpunkt vorgesehen. 

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, daB der 
10 Schwenkpunkt S (nicht wie in diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel) unbedingt ein Festpunkt sein muB. er kann sich 
auch beim freihandigen Schwenken einer nicht fixierten 
Tragerplatte 4 als ein fiktiver Schwenkpunkt darstellen. 
Fig. 2 zeigt eine in Form und GroBe des Turausschnit- 

15 tes 20 paBfahige Tragerplatte 4. Sie ist in der Lage. den 
Turausschnitt 20 votlstandig abzudecken, wobei eine im 
Randbereich umlaufende Dichtung 400 fur eine gute 
Abdichtung zwischen dem Turinnenraum (sogenannter 
Trockenraum) und dem auBenliegenden sogenannten 

20 NaBraum gewahrleistet Desweiteren sind dargestellt 
zwei auf der Tragerplatte 4 vormontierte Fuhrungs- 
schienen 5a, 5b eines doppelstrangigen Seilfensterhe- 
bers. Deren obere freien Enden ragen uber die Ober- 
kante 42 der Tragerplatte 4 wesentlich hinaus. An ihren 

25 Enden tragen die Fuhrungsschienen 5a, 5b Rollen 50, 
uber welche das Seil gefuhrt wird. Deutlich zu erkennen 
ist auch, daB das freie untere Ende 5a' der A-sauIenseiti- 
gen Fuhrungsschiene 5a in den mit Befestigungsstellen 
41 versehenen Befestigungsbereich hineinragt. Hinge- 

30 gen befindet sich das untere freie Ende 5b' der Fuh- 
rungsschiene 5b in einer solchen Position oberhalb des 
Befestigungsbereichs, daB eine erschwerte Montage in 
diesem Bereich nicht zu befurchten ist Zusatzlich zum 
Fensterheber wurde in dem oberen rechten Eckbereich 

35 der Tragerplatte 4 eine SchloBeinheit 6 vormontierL 

Die Fig. 3a— 3d zeigen verschiedene Phasen der 
Montage der erfindungsgemaB gestalteten modularen 
Fahrzeugtur. So ist aus Fig. 3a die Seitenansicht der 
Fahrzeugtur wahrend der Montage der Tragerplatte 4 

40 zu entnehmen. Dabei befindet sich die Tragerplatte 4 
annahernd in ihrer obersten Position, wobei ihre Ober- 
kante 42 in unmittelbarer Nahe zum Vorsprung 30 der 
Brustung 3 liegt und dazu etwa parallel verlauft In die- 
ser Position befindet sich das freie untere Ende 5a' der 

45 Fuhrungsschiene 5a oberhalb der Unterkante 23 des 
Tiirausschnitts 20, so daB ein Heranklappen der Trager- 
platte 4 an das Turinnenblech 2 moglich wird. 

Fig. 3b zeigt den Querschnitt durch die Fahrzeugtur 
im Bereich der A-saulenseitigen Fuhrungsschiene 5a, 

50 nachdem die Fuhrungsschiene 5a tief in den Spalt im 
Inneren der Brustung 3 hineingeschoben wurde. Bei der 
Dimensionierung der Fahrzeugtur ist darauf zu achten, 
daB in Abhangigkeit des erforderlichen Montagehubes 
der Tragerplatte 4 in diesem Bereich die Anordnung des 

55 oberen Befestigungssteges 51 zwischen der Fuhrungs- 
schiene 5a und der Tragerplatte 4 in einer solchen Hohe 
gewahit wird, daB dieser Befestigungssteg 51 nicht vor 
Ausfuhrung des notwendigen Montagehubes mit der 
Unterkante 22 des Ausschnittes 20 im Turinnenblech 

60 kollidiert Dasselbe gilt sinngemaB auch fiir die Ober- 
kante 42 der Tragerplatte 4 und den Vorsprung 30 der 
Brustung 3. 

Fig. 3c zeigt die zweite Phase des Montageyprganges. 
wobei der untere Bereich der Tragerplatte 4 in Richtung 
65 auf das Turinnenblech 2 geklappt wird und somit das 
freie untere Ende 5a' der Fuhrungsschiene 5a im Inne- 
ren desTurkorpers zum Liegen kommt 

Aus Fig. 3d ist ersichtlich, daB die Tragerplatte 4 im 
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Bereich der B-saulenseitigen Fuhrungsschiene Sb schon 
nach der ersten Montagephase fast seine ideale Position 
erreichi hau Da vertikale Verschiebungen in diesem Be- 
reich nur minimal ausfailen. kann der Befestigungsbe- 
reich in unmittelbarer Nahe des Vorsprunges 30 der s 
Briistung 3 liegen. 

Aus Fig. 4a ist eine Seitenansicht der Fahrzeugtiir 
ersichtlich. in der die Tragerplatie 4 bereits ihre Funk- 
tionsposition eingenommen hat und somit die umlaufen- 
den Befestigungsbereiche des Turinnenblechs 2 und der lo 
TrSgerplatte 4 sich in Oberdeckung befinden. Diese 
Funktionsposition wurde ausgehend von der in Fig. 3a 
dargestellten Montageposition durch Schwenken der 
Tragerplatte 4 um den Schwenkpunkt S erreicht Dabei 
taucht wiederum das untere freie Ende 5a' der Fiih- 15 
rungsschiene 5a in den unteren Befesiigungsbereich mil 
den Befestigungsstellen 21, 41 ein. Insbesondere bei 
Verwendung eines auf einer Tragerplatte 4 festmontier- 
ten Schlosses 6 soUte der Montageschwenkpunkt S 
mdglichst nahe beim SchloB 6 liegen, damit das SchloB 20 
in der Turkarrosserie wahrend des Montagevorganges 
mdglichst nur geringe Relativbewegungen ausfiihren 
muB. 

In Fig. 4b ist der Querschnitt der Fahrzeugtiir in der 
Nahe der Fuhrungsschiene 5a dargestelit Gut zu erken- 2s 
nen ist der im Vergleich zu Fig. 4c (Schnittdarsteilung 
im Bereich der B-sauienseitigen Fuhrungsschiene 5b) 
wesentlich groBere Abstand der Oberkante 42 der Tra- 
gerplatte 4 zum Vorsprung 30 der Briistung 3 in der 
Endposition. Dieser zur AusfQhrung der Montage- 30 
schwenkbewegung notwendige Abstand muB bei der 
Formgebung der Tiirinnenverkleidung mit berucksich* 
tigt werden. Im Falle der Vormontage eines Paddings 7 
auf der Tragerplatte 4 bestehen auf der der B*Saule 
zugewandten Seite aus den schon genannten Griinden 35 
keine oder nur sehr geringe Einschrankungen. 

Bezugszeichenliste 

1 TurauBenblech 40 
2Ttirinnenblech 

20 umlaufende iContur des Ausschnittes im Turinnen- 
blech 

21 Befestigungssteile 

22 obere Kante des Tiirausschnittes 45 

23 untere iCante des Tiirausschnittes 

3 Briistung 

30 Vorsprung der Briistung 

4 Tr&gerplatte 

40 umlaufende tufiere Kontur der Tragerplatte so 

41 Befestigungssteile 

42 obere Kante der Tiirinnenplatte 
400 Dichtung aus elastischem Material 
5a A-saulenseitige Fiihrungsschiene 

5a' Unterkante der A-saulenseitigen Fiihrungsschiene 55 

5b B-saulenseitige Fuhrungsschiene 

5b' Unterkante der B-s^ulenseitigen Fiihrungsschiene 

50 Umlenkrolle 

51 Befestigungssteg 

6 SchoB 60 

7 Padding 

5 Schwenkpunkt 

a Winkel (zwischen Oberkante Turausschnitt und Bru- 
stung) 

65 

Patentanspruche 
1. Zweischalige Fahrzeugtiir mit einem auf einer 



Tragerplatte vormoniierten doppelstrangigen Seil- 
fensterheber, bei der die Tragerplatte einen im Tur- 
innenblech vorgesehenen Ausschnitt weitesige- 
hend, vorzugsweise vollstandig und dichtend ab- 
deckt, und im Tiirinnenraum im Bereich der Bru- 
stung ein so breiter Spalt vorhanden ist. daQ die 
oberen Enden der Fiihrungsschienen des Seilfenst- 
erhebers darin eintauchen konnen, wobei die obe- 
ren Enden der Fiihrungsschienen bei der Montage 
durch den Ausschnitt schrag in den Spalt einfuhr- 
bar sind und die Tragerplatte nach dem Heranklap- 
pen an das Tiirinnenblech an diesem im Oberdek- 
kungsbereich befestigbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das untere freie Ende (5b') der B-sau- 
lenseitigen Fiihrungsschiene (5b) oberhalb der Un- 
terkante (23) des Ausschnittes (20) angeordnet ist. 
wahrend das untere freie Ende (5a') der A-saulen- 
seitigen Fuhrungsschiene (5a) unterhalb der Unter- 
kante (23) des Ausschnittes (20) endet, daB die 
Oberkante (22) des Ausschnittes (20) im TOrinnen- 
btech (2) beziiglich der Erstreckung der Brustung 
(3), um einen Winkel a in Richtung der A-Saule 
nach unten geneigt verlauft, und daB die Trager- 
platte (4) bei der Montage um einen zwischen der 
B-saulenseitigen Fiihrungsschiene (5b) und der 
B-Sauie liegenden fiktiven Schwenkpunkt (S) um 
den Winkel a nach oben in Richtung der Briistung 
(3) verschwenkbar ist, so daB das untere freie Ende 
(5aO der A-saulenseitigen Fiihrungsschiene (5 a) 
Qber die Unterkante (23) des Ausschnittes (20) ge- 
hoben und die Tragerplatte (4), nach dem Heran- 
klappen an das Tiirinnenblech (2) sowie dem Zu- 
riickschwenken um den Winkel a. am Tiirinnen- 
blech (2) bef estigt werden kann. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwenkpunkt (S) im B-saulensei- 
tigen oberen Eckbereich der Tragerplatte (4) liegt. 

3. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voran- 
stehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schwenkpunkt (S) mit einer Verbindungs- 
stelle (21, 41) im Befestigungsbereich zwischen Tur- 
innenblech (2) und Tragerplatte (4) ubereinstimmt. 

4. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragerplatte (4) mit einem vor- 
montierten SchloB (6) ausgerustet ist. 

5. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Briistung (3) in Fahrtrichtung ei- 
nen nach unten abfallenden Verlauf aufweist. 

6. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die oberen freien Enden der Fiih- 
rungsschienen (5 a, 5b) iiber die obere Kante (42) 
der Tragerplatte (4) hinausragen. 
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